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°
2. Ergebnisse Verkehrserhebungen ® o gevas
Hauptverkehrsmittelwahl der Einwohner ab 6 Jahren in Karlsfeld im : ¢
Gesamt- und Binnenverkehr Schiene_U- Sonstiges

Bahn_Tram 1% FuBganger

Schiene_S-Bahn
8%

I_ 9%

2%

Fahrrad

Pkw-Mitfahrer 17%

8%

Gesamtverkehr .
(ca. 60.500 Wege) 2%

- Anteil MIV =59%
- Anteil sonst =41%

Pkw-Mitfahrer Bus Sonstiges
7% 1% 1% FuBRgénger
22%

Binnenverkehr

(ca. 21.780 Wege = 36 %) plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr

- Anteil MIV =45%
- Anteil sonst = 55% Pkw_é;::rer

18. November 2015
Fahrrad

31%

Kraftrad
2%

Verkehrsentwicklungs-



2. Ergebnisse Verkehrserhebungen e ;evas
Verkehrsbefragung (Kordonerhebung) o @
Verkehrsanteile am Kordon um die Gemeinde Karlsfeld, bezogen auf o

das Gemeindegebiet

Kfz-Verkehr
Verkehrsstruktur am Kordon
(76.910 Kfz/24h)
Pkw-Verkehr [Lkw-Verkehr Gesamt-Verkehr
Binnenverkehr * Binnenverkehr 1% 0% 1%
. 1% (500 Kfz/24h)
Zielverkehr Durchgangsverkehr 48% 45% 48%
0,
(19.730 Kf2/2264/6 Quellverkehr 25% 27% 25%
Durchgangs- Zielverkehr 26% 28% 26%
verkehr absolut|  74.315 2.595 76.910
48%

(37.070 Kfz/24h)

Quellverkehr
25%
(19.610 Kfz/24h)

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr
* Binnenverkehr tritt am Kordon in Folge au3erer Umfahrungsmaoglichkeiten (z.B. bei der Allacher Straf3e)

fur innerstadtische Verkehrsbeziehungen auf 18. November 2015

Fur eine Gesamtauswertung fehlt noch der Binnenverkehr der mit der Haushaltsbefragung 6
erhoben wird.




2. Ergebnisse Verkehrserhebungen

Verkehrsbefragung (Kordonerhebung) Kfz-Verkehr
Verkehrsstruktur je Befragungsstelle am Kordon
bezogen auf die jeweilige(n) Kordonstelle(n)

(2 1 Durchgangsfahrt tritt immer an 2 Kordonstellen auf)

Verkehrsstruktur je Befragungsstelle am Kordon

Binnen- Durchgangs- iverkeh Zielverkeh Kfz/24h
Befragungsstelle verkehr verkehr Quellverkehr ielverikenr Querschnitt
B1: Bajuwarenstr. (5t2063) 0% 50% 25% 25% 15.590
B2: Miinchner Str.
(Rothschwaige) 1% 41% 28% 30% 4.900
B3: Miinch Str. (B304
Nord inchner Str. (8304) 0% 73% 13% 14% 33.000
B4: Miinch Str. (B304
i linchner Str. (B304) 0% 68% 16% 16% 44.110
B5: Alte BayernwerkstralRe 1% 80% 9% 10% 1.620
B6: Allacher StraRe 5% 46% 25% 24% 6.870
B7: Eversbuschstralle 7% 53% 21% 19% 4.600
B8: Fohrenweg 1% 83% 6% 11% 780
B9: Millerstadelstr./

0% 90% 5% 5% 3.010

Lippweg

o
oo
0
o
|
i
8
|
i
Durchgangsverkehr 1
- , 1
»? .
. Ziel-/ Quell-
verkehr
—”’
B4
’I

Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld
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®
2. Ergebnisse Verkehrserhebungen ® e gevas
) ) o0 e
Gesamter Kfz-Verkehr in der Gemeinde Karlsfeld o
Binnenverkehr Durchgangs- Quellverkehr®* | Zielverkehr* Kfz/24h
verkehr
Kfz/24h 8.390 37.070 21.320 21.350 88.130
in% 10% 42% 24% 24% 100%

* aufgrund der Lage des Kordons: Erganzung durch HHB

Der Kfz-Verkehr stellt sich zusammen aus:
8.390 Kfz-Fahrten im Binnenverkehr
37.070 Kfz-Fahrten im Durchgangsverkehr

42.670 Kfz-Fahrten im Quell-/Zielverkehr
(21.320 Quellverkehr + 21.350 Zielverkehr)

Binnenverkehr
10%
Zielverkehr
24%

Quellverkehr

- 19.680 Kfz-Fahrten im Quell- und e o
Zielverkehr der Karlsfelder Bevolkerung %

- 22.990 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr
externer Besucher

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015



o
® @ gevas
humberg & partner
o0

3. Ubersicht MaRnahmen
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3. Ubersicht MaBnahmen im VEP Karlsfeld ® e gevas
Kfz-Verkehr : °
1. Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit entlang der

B304 von 60 km/h auf 50 km/h
2. Optimierung der Lichtsignalanlagen entlang der B304 und der

St 2063 (griine Welle)
3. Zuflusssteuerung von Norden mit Stauraumverlagerung aus der OD

Karlsfeld der B304 und St 2063 in die nordlich der OD gelegenen

Zulaufstrecken und Einrichtung eines dynamischen

Geschwindigkeitstrichters auf der B304
4. Optimierungen entlang der B471 inkl. der Anschlussstelle

OberschleiBheim an die BAB A92
5. Malinahmen zur Vermeidung von Schleichverkehren auf

Alternativrouten
6. Ausbau des Allacher Tunnels (langfristige MaRnahme) |
7. Neubau Tunnel unter B304 (langfristige MalRnahme) Zg:ir;:sefztl:mklungs_

2. AK Kfz-Verkehr

Lickenschluss Nibelungenstralde und RathausstralRe

18. November 2015
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3.1. Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit entlang der B304 von 60 km/h auf 50 km/h

Nach Untersuchungen der OBERMEYER Planen + Beraten GmbH ist
die Fahrzeit bei 50 km/h nicht signifikant langer, als bei 60 km/h
(z.B. bei Knotenabstand von 200 m = Fahrzeitunterschied von 3
Sekunden)

Es kommt zu keiner Veranderung der Kapazitatsbilanz; mittlere
Verlustzeiten bleiben annahernd gleich (durch hohe Auslastungen
zu den Hauptverkehrszeiten ist ohnehin kein freier Verkehrsfluss
moglich)

Auch aus Sicht des StBA Freising wirkt sich eine Verringerung der
Hochstgeschwindigkeit nicht nachteilig auf Leistungsfahigkeit der
LSAs entlang der B304 aus

Fiir eine Anderung ist nach StBA die verkehrsrechtliche Anordnung
durch die Untere Verkehrsbehorde des Landratsamts Dachau
erforderlich

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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3.2. Optimierung der Lichtsignalanlagen entlang der e e gevas

B304 und der St2063

3 ; - - s { 7 4
“ Bl \\A“ == b T
A et — ", e 5 | i ,
Quelle: ,Optimierung der Lichtzeichenanlagen im Zuge der B304 und St2063 in der
Ortsdurchfahrt Karlsfeld“ von OBERMEYER Planen + Beraten GmbH, Januar 2015

humberg & partner

Optimierung der Koordinierung der LSAs zur
Verbesserung des Verkehrsablaufs

Bericksichtigung auch der Zufahrt MAN/MTU
im Umgriff der B304

B304/5t2063: Rechtseinbiegespur von St2063 in
B304-Nord mit Mindestlange von 40m und
Verbreiterung der beiden Linksabbiegespuren
von S$t2063 in B304-Sud; vollstandige Einbin-
dung von FuRgangern/ Radfahrern in die
Signalisierung

Knoten B304/Allacher Str. und
B304/Krenmoosstr.: Anderung der
Versatzzeiten - bessere Raumung der
Linksabbiegespuren

Koordinierung mit LSA B304/Pfarrer-
Mihlhauser-Str. durch Anderung der
Versatzzeiten optimiert

Quelle: ,Gesprach im Staatlichen Bauamt Freising — Servicestelle Miinchen am
29.04.2015 um 09.30 Uhr“ von Frau Oehler, 11.05.2015



3.3. Zuflusssteuerung und Stauraumverlagerung auf e e gevas
B304 und St2063 .

humberg & partner

Zuflusssteuerung durch
Verlagerung des
Stauraums aus der
Ortsdurchfahrt nach
Norden

Flihrung von Bussen
parallel zur B304 auf
Reschenbachstr.

Frihzeitige Reduzierung
der Einfahrgeschwindigkeit
durch dynamischen

Bildaufnahmedatum: 8/4/2015  48°13'40.87" N 11°27'42.56" O Hohe 491 m= sichthohe 1.14 km

Hintergrundabbildung: Copyright © Google Earth Pro




3.3. Zuflusssteuerung und Stauraumverlagerung auf e e gevas
o0

B304 und St2063

Frihe Geschwindigkeits-

" ey e | verringerung durch
; Lol dynamischen Geschwindig-

keitstrichter und LSAs

An Knoten St2063
(Bajuwarenstr.)/ Hochstr. soll
von Norden kommender
Rechtsabbieger in die Signali-
sierung aufgenommen werden
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3.4.1. Vergleich moglicher Routen von Dachau und o

nordliches Umland nach Miinchen
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3.4.2. Optimierungen entlang der B471 inkl. der
Anschlussstelle OberschleiBheim an die BAB A92 .’

Optimierungen entlang der B471

und der AS OberschleiBheim =
attraktivere Route als Alternative ,
und im Vergleich zur B304 eEingerieh
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([ ]
3.4.3. Anschlussstelle Oberschleifheim (BAB A92) ® @ gevas
o0
o
Autobahndirektion Stdbayern ,
AS OberschleiBheim - Konzept
R > , « 2 Fahrstreifen je Fahrtrichtung
g ‘ entlang der B 471
. g « 2 Fahrstreifen fiir dominanten
Linkseinbiegestrom von der
A 92 Nord nach B 471 West
* Verbreiterung der Brlicke Uber
die B 471 um einen Fahrstreifen
e s Verkehrsentwicklungs-
:m:::::m::i plan Karlsfeld
mEBmo;mn ﬁjw; 2. AK Kfz-Verkehr
A 92, 6-streifiger Ausbau AD Feldmching - AK Neufahrn, Birgerversammlung UnterschleiBheim 22.05.2014 37 18. November 2015

Quelle: Prasentation der ABDS bei der Birgerversammlung UnterschleiRheim am 22.05.2014; http://www.unterschleissheim.de 17



3.4.3. Anschlussstelle OberschleifRheim (BAB A92)

o
o
® @ gevas

Autobahndirektion Stidbayern E35%

Spuraufteilung westlicher Knotenpunkt

510
s1n
512

ackerstraBe

[ —= (&)

— PR —— 58

- S7

s1 -_—
S2 —_— — ST—
—
—_— — B471 Ost
S3 —_—

A92

A 92, 6-streifiger Ausbau AD Feldmoching - AK Neufahrn, Blirgerversammlung UnterschleiBheim 22.05.2014 38

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015

Quelle: Prasentation der ABDS bei der Birgerversammlung UnterschleiRheim am 22.05.2014; http://www.unterschleissheim.de
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3.4.3. Anschlussstelle OberschleiRheim (BAB A92) ® @ gevas

Autobahndirektion Siidbayern &.

Spuraufteilung 6stlicher Knotenpunkt

12 s10
k
BA71 West /
— 59

‘g
————— 58

51 —

g2 = BA71 0st
Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr

A 92, 6-streifiger Ausbau AD Feldmoching - AK Neufahrn, Blrgerversammlung UnterschleiBheim 22.05.2014 39 18. November 2015

Quelle: Prasentation der ABDS bei der Birgerversammlung UnterschleiRheim am 22.05.2014; http://www.unterschleissheim.de 19



3.4.3. Anschlussstelle OberschleifRheim (BAB A92)
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AS OberschleiBheim - Fazit

Verkehrsqualitatsstufen:

Morgenspitze Abendspitze
Knoten Ost 8- C
Knoten West D C

« Gute Leistungsfahigkeit mit ausreichenden Reserven
» Geringer Flachenverbrauch
+ Keine weiteren Briickenbauwerke

A 92, 6-streifiger Ausbau AD Feldmoching - AK Neufahrn, Blirgerversammlung UnterschleiBheim 22.05.2014 40

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015

Quelle: Prasentation der ABDS bei der Birgerversammlung UnterschleiRheim am 22.05.2014; http://www.unterschleissheim.de
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3.5. Malnahmen zur Vermeidung von
Schleichverkehren auf Alternativrouten
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3.6. 8-streifiger Ausbau der A99-West ® e gevas

Anmeldung im Bundesverkehrswegeplan (BVWP)

8-streifiger Ausbau zwischen Autobahnkreuz Miinchen West und
Autobahnkreuz Minchen Nord einschlieBlich Allacher Tunnel

Entlastung B471 durch leistungsfahige A99
Aufnahme in den vordringlichen Bedarf des BVWP fraglich

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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R el S ,ﬁ?; VNG NS e e ] L Zeichenerklarung
; 2, o A L. 47 L i L Ic. Planung
i I BaumaBnahme Twalbannig
13.7. Neubau Tunnel unter B304 | == e |
| s’ s ¥natenpurikt teilplandrel rner
[ [ i — Knaotenpurikt talplangieich
(Ia ngfrlstlge MaBnahme) .- i G ;n:z;r:nmmangmm:mmemmnplmmmrKreumncenn
Bundesgranza
Lanaesgrenzs
Aegierungebar sgranze
Krelsgrarze
Gameindegrenze
B oy SiraBatan ™ % T e
Grolde Entlastung der Gemeinde
Karlsfeld bzgl. Larm
Moglichkeit des Riickbaus der
Minchner Stralle und damit
Beruhigung des Verkehrs
Aufnahme in den vordringlichen
Bedarf des BVWP fraglich

& Bayarscias Landasamt fr LwsE, ww e ayam.oe |
: r
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°
3.8. Liickenschluss Nibelungenstrafle ® e gevas
L
®
| LR
LGckenschluss . _1\(,_,
NibelungenstralRe und ggf.

Anbindung GartenstralSe

Verkehrsberuhigungsmal-
nahmen zur Verringerung
von Schleichverkehr
erforderlich

Entlastung der B304
zwischen BayernwerkstralSe
und Allacher StralRe

Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld



[ ]
3.8. Liickenschluss Rathausstrafle ® ® gevas
[ I )
[ ]

Lickenschluss nur zur
internen Anbindung der
Neuen Mitte in beiden
Richtungen

umwegige Fuhrung zur
Vermeidung von
Schleichverkehr erforderlich

Entlastung der B304
zwischen GartenstralRe und
Krenmoosstralde

g licklungs-
plan Karlsfeld
2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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3.8. Geplante Fiihrung Kfz-Verkehr in der
Neuen Mitte Karlsfeld_

Bebauungsplan fur die
Neue Mitte Karlsfeld mit
vorgesehenen StralRen,
Rad- und Fullwegen

Fir die weitere Verkehrs-
fuhrung nach Stiden tber
unbebautes Grundstick
gibt es noch keinen
Bebauungsplan

Vorschlag: Fortfihrung bis
zur stdlichen Rathausstr.
- Luckenschluss

umwegige Fihrung zur
Vermeidung von
Schleichverkehr

°
°
gevas

humberg & partner
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4. Beurteilung Auswirkung Kfz-Verkehr

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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4. Beurteilung
Auswirkung Kfz-
Verkehr
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Analyse Bestand
2012/ 2013

Gesamtbelastungen .
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Verkehrsentwicklungs-
[Kfz/24h] plan Karlsfeld

Werte auf 500 gerundet

2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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4. Beurteilung
Auswirkung Kfz- 74 & :
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Verkehr i (.

@ ® gevas
humberg & partner
o0

etniigae
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L
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Prognose-Nullfall = "\ - .
2025 S 'V ShASY i

Gesamtbelastungen

Verkehrsentwicklungs-

[Kfz/24h] plan Karlsfeld

Werte auf 500 gerundet

2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015




4. Beurteilung
Auswirkung Kfz-
Verkehr

e
|"* @ ® gevas
humberg & partner

Prognose-Nullfall
2025

Differenz zum

Bestand

B

[7 & Y43 .

Verkehrsentwicklungs-
[Kfz/24h] plan Karlsfeld
Werte auf 500 gerundet 2. AK Kfz-Verkehr
18. November 2015
D i

Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld



4. Beurteilung
Auswirkung Kfz-
Verkehr

= @ ® gevas

! | humberg & partner

Planfall I;
Tunnel + 2 FS B304

Differenz zum

Prognose-Nullfall

Verkehrsentwicklungs-
[Kfz/24h] plan Karlsfeld
Werte auf 500 gerundet 2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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4. Beurteilung
Auswirkung Kfz-
Verkehr

Planfall II:
B304 mit 2
Fahrstreifen

Differenz zum
Prognose-Nullfall

Verkehrsentwicklungs-

[Kfz/24h] plan Karlsfeld

Werte auf 500 gerundet 2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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4. Beurteilung
Auswirkung Kfz-
Verkehr
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Planfall lll:

MafRRhahmen-
kombination

MafBnahmen:

*  Optimierung Griine Welle
e Zuflussdosierung von Norden
an B304 + St2063
*  Busschleuse an B304

Differenz zum

Prognose-Nulifall

Verkehrsentwicklungs-
[Kfz/24h] plan Karlsfeld
Werte auf 500 gerundet 2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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4. Beurteilung
Auswirkung Kfz-
Verkehr

Planfall IV:

wie PF lIl + Ausbau
B471 und AS
OberschleiRRh.

Differenz zum

Prognose-Nullfall

Verkehrsentwicklungs-
[Kfz/24h] plan Karlsfeld
Werte auf 500 gerundet 2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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5. Ausblick/ weiteres Vorgehen ® o gevas

Herbeiflihrung einer Entscheidung Gber zu realisierende
Malknahmen, auch in Abstimmung mit dem StBAFS

Antragstellung beim Landkreis Dachau - Verkehrsbehdrde

Grobkostenschatzung und Prioritatenaufreihung mit
anschlieRender Behandlung im Gemeinderat

Einarbeitung in den Bericht zum Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. AK Kfz-Verkehr

18. November 2015
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit.

Telefon: 089 / 489085-0
Telefax: 089 / 489085-55

wWww.gevas-ingenieure.de °
muenchen@gevas-ingenieure.de o
® ® gevas
. . wumberg &partne



